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WNIOSKI KONCOWE DOT. KtADKI PtYWAJACE)

4.0. Uwarunkowania i wymogi eksploatacyjne
Z uwagi na charakter konstrukciji, zmienno$¢ jej parametréw uzalezniong od poziomu
zwierciadta wody na Zbiorniku Pakoskim obiekt powinien znajdowaé sie pod stalg
kontrolg nadzoru eksploatacyjnego. Ponadto jego wiasciciel winien opracowaé instrukcje
eksploatacii.

Instrukcja powinna zawierac zalecenia dotyczace eksploatacji i konserwacji mostu jako
catosci oraz wyposazenia (w tym paneli ptywajacych oraz trapéw i wyposazenia;: barierki,
kota ratunkowe, szalupa ratunkowa), ze szczegélnym uwzglednieniem aspektu
bezpieczenstwa pieszych korzystajacych z mostu.

Most, tak jak pomosty powinien by¢ wyposazony w :
a) kota ratunkowe z linkg rzutka 1 kolo na 30 m pomostu
b) drabinke umozliwiajacg wyjscie z wody ( 1 drabinka na 30 metréw )

c) linke ratowniczg wokdt pomostu jezeli glebokosé przy pomoscie jest wieksza niz 1 m

Ponadfto tak jak na przystaniach powinna znajdowac sie zdatna do uzytku i
oznakowana {6dz ratunkowa z kompletnym wyposazeniem.

Z uwagi na to, ze elementy plywajace stale sg narazone na duze obcigzenia statyczne i
dynamiczne, w tym od wiatru, fali i lodu oraz na duze obcigzenia wynikajgce ze zmiany

poziomu wody w okresie zimowym w czasie zalodzenia wiasciciel powinien zadbaé
nalezycie o ich zabezpieczenie, przeglady i obstuge techniczna.

W przypadku elementow stwarzajgcych niebezpieczenstwo (np. taricuchy, kotwice) dla
ludzi i jednostek ptywajgcych uzytkownik zobowigzany jest ustawié odpowiednie tablice

ostrzegawcze, boje itp.

W widocznym miejscu winien znajdowac sie, tak jak na przystaniach Regulamin
zawierajacy przepisy porzadkowe. Miedzy innymi informujace ze:

korzystanie z mostu ptywajgcego jest zabronione :
dzieciom do lat 14 bez opieki 0sob petnoletnich
osobom nietrzezwym

w razie grozgcego niebezpieczenstwa z powodu zitych warunkdw
atmosferycznych.

oraz ze na moscie nie nalezy:
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- skakaci kotysaé

- wehodzi€ na pomost z obuwiem posiadajacym ostre i cienkie elementy (np.
korki i szpilki)

- uzywac na moscie ostrych i ciezkich narzedzi recznych oraz narzedzi
mechanicznych w sposob, ktéry moze doprowadzié do jego uszkodzenia,

- uderzac o pomost ostrymi i ciezkimi przedmiotami,

- wchodzi€ na barierki zamontowane na moscie

Przy eksploatacji tego typu obiektow ptywajgcych kluczowe jest w przypadku, gdy czesé
odlgdowa pomostu zlokalizowana jest na bardzo plytkiej wodzie o glebokosci mniejszej
niz zanurzenie pomostu, by nie narazi¢ pomostu na uszkodzenia wynikajace z
oblodzenia, naporu i ruchu lodéw, zaleca sie zdemontowanie trapu, odholowanie
pomostu na gteboka wode | zabezpieczanie go na okres zimy.

Z powyzszego powodu nalezy dba¢ o to, aby obszar pod pomostem w_czesci

przyladowej byl poglebiany, tak by pomost stale ptywat i nie opierat sie o dno.

Zaleca sig okresowg kontrolg potaczen srubowych.

Generalnie na okres zimowy pomosty zlokalizowane na akwenach morskich zaleca sie
zdemontowac lub wyciagna€ i zabezpieczyé na brzegu. W okresie zimowym przy
opadach sniegu lub osadzeniu sig szronu albo lodu powierzchnia pomostéw moze byé
sliska, dlatego nie zaleca sig wchodzenie na nia, chyba e powierzchnia ta jest
zabezpieczona antyposlizgowo np. piaskiem. W analizowanym przypadku most
plywajacy bedzie eksploatowany w warunkach zimowych, wymaga wiec szczegolnej
uwagi. Zaleca sig kruszenie lodu wokot pomostu .

5.0. Podsumowanie, wnioski, rekomendacja rozwigzania

Opisane powyzej uwarunkowania majg znaczacy wptyw na eksploatacje planowanego
mostu tymczasowego. Determinujg jego istnienie w warunkach zimowych, a w takim
okresie jest przewidywane uzytkowanie mostu.

Obiekt uzytkowany bedzie w zmieniajacych sie dynamicznie warunkach. Bedg one
wynikowa sytuacji hydrometeorologicznej i sytuacji w zlewni, ktéra determinuje tempo
napetniania si¢ zbiomika etc. Konsekwencje tych zmian bedg istotne, zwiaszcza w
okresie jesienno-zimowym (tj. od pazdziernika 2018 roku do korica kwietnia 2019 roku).
Z tego powodu most nie moze by¢ obiektem bezobstugowym. Wymagaé bedzie
zatrudnienia kilku oséb zajmujgcych sie bezpieczenistwem jego uzytkownikow, jak i
samym mostem, ktory wymagac bedzie statej kontroli, obstugi, zmiany konstrukcji, czy
tez przepinania lin kotwiczacych i korekty ich diugoéci.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa uzytkownikow istotne jest réwniez, czy obiekt bedzie
czynny przez catg dobe czy tez jedynie w okreslonych godzinach, np. od godz. 6.00 do
20.00. Obiekt winien by¢ oswietlony.
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Istotne kwestie stanowigce podstawe oceny przedsiewziecia to :

- bezpieczenstwo konstrukcji mostu (uzaleznionej od poziomu wody)

- koniecznos¢ zapewnienia biezacej obstugi mostu i jego wyposazenia

- bezpieczenstwo uzytkownikow

- oddziatywanie mostu ptywajacego na warunki przeptywu wod pomiedzy czescig
potudniowg i pétnocng zbiornika

Ponizej wyszczegolniono wymogi eksploatacyjne, wskazano okolicznosci  oraz
potencjalne zagrozenia wystepujgce podczas eksploatacji, ktore nalezy uwzglednié

przy podejmowaniu decyzji 0 budowie obiektu:

1.

Wiasciciel obiektu winien zatrudni¢ osoby zajmujgce sie bezpieczefistwem jego
uzytkownikow, jak i samym mostem; ilo$¢ oséb uzalezniona jest od godzin, w
ktorych obiekt bedzie udostepniony pieszym. Jedna z tych oséb powinna
posiada¢ stopieri minimum bosmana, tak jak w przypadku eksploatacji
przystani.

Wymagane bedzie prowadzenie codziennych obserwacji poziomu zwierciadta
wody oraz ich odnotowywania w dzienniku eksploatacji. Dane te stanowi¢ bedg
podstawe podejmowania decyzji dot. zmian dlugosci (napigcia) lin kotwicznych,
zmiany dtugo$ci konstrukcji mostu oraz przestawiania trapéw. Pamietaé nalezy, ze
przy minimalnym poziomie wody catkowita diugo$¢ mostu wynosié bedzie ca 30
m, a przy maksymalnym ponad 40 metrow.

Wahania zwierciadta wody (kilka centymetrow dziennie) powodowaé bedg
koniecznos¢ ustawicznego przekonstruowywania mostu, dokladania paneli
plywajacych gdy poziom wody wzroénie znaczgco, zmniejszanie ich ilosci, gdy
woda spadnie (rok suchy), obstugi trapéw, ktére poruszac sie majg po szynach
zamontowanych na istniejacych betonowych schodach. Wszystkie te zabiegi
wykenywane bylyby w warunkach zimowych, przy znacznych glebokosciach
wzdtuz mostu. Czynnosci te winny by¢ prowadzone z wody przy uzyciu sprzetu
plywajagcego umozliwiajacego przestawianie trapéw i dokiadanie paneli
ptywajgcych. Prowadzenie prac z obu brzegéw z uwagi na ich stopier
nachylenia a takze blisko$¢ mostu kolejowego jest praktycznie niemozliwe
konieczne jest zapewnienie bezpiecznej glebokosci pod panelami ptywajgcymi w
czesci odladowej, by nie narazi¢ pomostu na uszkodzenia, mozliwe jest wiec, ze
wymagane bedg prace bagrownicze w ograniczonym zakresie od strony brzegéw.
Powyzsza kwestia jest szczegélnie wazna w okresie wystepowania zjawisk
lodowych. Generalnie w warunkach oblodzenia, naporu i ruchu lodéw zaleca sie
demontaz pomostéw plywajgcych i odholowywanie ich na glebokg wode oraz
zabezpieczanie.

analiza okresu wystepowania lodu na zbiorniku wskazuje, ze czas utrzymywania
si¢ statej pokrywy lodowej to w okresie 1975-2003 $rednio 63 dni w roku,
a ekstremalnie ponad 120. W sytuacji wystapienia zjawisk lodowych obstuga mostu
nie powinna dopusci¢ do przymarzania pokrywy lodowej do paneli mostu. Lod
wzdtuz obiektu powinien by¢ na biezaco odkuwany (nalezy mieé¢ na uwadze to, ze
podnoszaca sig pod wplywem ruchu zwierciadia wody pokrywa lodowa uszkodzi¢
moze lub zniszczy¢ panele plywakow oraz trapy).

potaczenie konstrukcji mostu ze schodami na skarpach brzegowych za
posrednictwem trapéw poruszajacych sie na szynach jest niefortunnym
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

rozwigzaniem. W warunkach silnego falowania wody, naporu wiatru trapy nie bedg
stabilne; drgania konstrukcji pomostu mogg powodowaé zerwanie komunikacji z
lgdem.

stan techniczny schodow istniejacych na skarpach jest zly. Beton, z ktérych sa
wykonane jest silnie skorodowany, obserwuije sie sufozje i obsuwanie sie skarp, w
wyniku czego schody klawiszujg. Nalezatoby je wyremontowaé lub wybudowaé
nowe.

most bedzie uzytkowany w wiekszosci przez ludzi nie obytych z woda.
Drgania konstrukcji mostu wywofywane falowaniem i zalewanie woda
pokfadu mostu mogg byé¢ silnie stresujgce i grozne dla uzytkownikéw. W
takich warunkach bariery zamontowane na moscie mogg nie byé
wystarczajgcq ochrona.

fale wystepujace zima na zbiorniku o wysokosci dochodzacej do 60 em beda
powodowaty zalewanie poszycia mostu (projektowane jest drewniane z desek).
Konieczne bedzie biezace (ciagle) prowadzenia zabiegébw zwigzanych z
utrzymaniem bezpiecznej nawierzchni poszycia mostu, ktéry w niskich
temperaturach bedzie §liski (mokry lub pokryty lodem).

bliskos¢ mostu kolejowego biegngcego powyzej planowanego mostu
plywajacego moze by¢ zirédlem nadmiernego hafasu; dla osoby
przechodzgcej po zmierzchu drgajacym pod wpfywem falowania mostem
nagfe uderzenie fali hatasu moze by¢ czynnikiem bardzo stresujgcym, o
trudnych do przewidzenia konsekwencjach w zachowaniu,

kotwice cumujgce pomost nie mogg narazi¢ istniejgcej infrastruktury podziemnej
na uszkodzenie (istotna jest kwestia bezpieczenstwa biegngcego w poblizu
rurociggu solanki). Ich rozstawianie wymagac bedzie duzej precyzji.

Miejsce lokalizacji mostu stanowi kanat umozliwiajacy swobodny przeplyw wody
pomigdzy czgscig pofudniowg zbiornika a pdtnocna. Most niewatpliwie bedzie
stanowit przeszkode majaca wplyw na warunki przeptywu wéd, istotnie je
ograniczajgc. Istotng okolicznoscig jest rowniez to, ze pomiedzy czescia
potudniowg zbiornika a péinocng istnieje kilkunastocentymetrowa réznica
potozenia zwierciadet wody widoczna zwlaszcza w latach mokrych, przy
napetnieniu zbiornika. Sytuacja ta powoduje, ze w kanale pod mostami nie
utrzymuje sig stabilny poziom zw. wody lecz wystepuje spadek jej zwierciadta i
przeptyw wody jak w rzece. Napor naplywajgcej z czesci potudniowej zbiornika
wody bedzie miat réwniez negatywny wptyw na warunki eksploatacji mostu, bedzie
przyczyna uderzen bocznych. Mozna stwierdzi¢ obrazowo, ze most bedzie
zZlokalizowany w poprzek ptynacej rzeki o znacznych glebokosciach, nie zaé na
jeziorze.

z wszystkich ww powodoéw most powinien by¢ wyposazony w sprzet ratowniczy, w
tym kota ratunkowe, rzutki, liny (z wymaganymi atestami) oraz szalupe ratowniczg
. Wymagana bedzie stata obecno$¢ odpowiednio przeszkolonej obstugi.

na potrzeby bezpiecznej eksploatacji most powinien posiada¢ szczegétowo
przygotowang instrukcje eksploatacji

wykonanie obiektu nalezy poprzedzi¢ uzyskaniem pozwolenia wodnoprawnego i
pozwolenia na budowe) oraz pozwolenia na uzytkowanie, a takze Swiadectwa
Polskiego Rejestru Statkéw, co moze z uwagi na czas opracowania wymaganych
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dokumentacji oraz procedury administracyjne uniemozliwi¢ oddanie mostu do
eksploatacji w wymaganym terminie.

Reasumujac, rozwigzanie problemu braku komunikacji spowodowanej remontem
mostu drogowego poprzez budowe tymczasowego mostu ptywajacego

opiniuje negatywnie jako rozwigzanie niebezpieczne dla potencjalnych
uzytkownikdw.

Most ptywajacy z uwagi na warunki jego eksploatacji bedzie zlozonym obiektem
inzynierskim (hydrotechnicznym) eksploatowanym w warunkach zimowych
(od jesieni 2018 do kwietnia 2019 roku). Okolicznosé ta implikuje powazne
problemy utrzymaniowe i znaczaco ogranicza bezpieczernistwo uzytkowania.

Wydaje sig, ze prostszym rozwigzaniem jest zapewnienie na czas remontu
zastgpczej komunikacji autobusowej trasg prowadzaca przez Jankowo i zapore
czolowa Zbiornika Pakoskiego.
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